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Andrad vaxelstyrning och signalering vid Martensdal och Globen

Bakgrund

I samband med s k underhallsuppdatering av signalstallverk genomfors en sedan tidigare beslutad
ombyggnad av véxelstyrningen vid Martensdal. Den nya anlaggningen forbereds for fordonsstyrning
(vaxelomléaggning fran forarplats) genom det kommande systemet SoftPrio, men kommer
inledningsvis att mandvreras med nyckelvred. Anlaggningen &r i 6vrigt vasentligt forenklad.

Andringar av linjebeskrivningen. Andrade signalmedel m m

e Vaxlarna 1166 och 1167 vid Martensdal blir aterfjadrande.

e Riktningssignalerna 1161 och 1170 vid Martensdal, spar S och M ersatts med
vaxelkontrollsignaler enligt beskrivning pa féljande sidor.

e Permanent hastighetsmarke for fard genom véxel 1167 norrut fran vandsparet Martensdal (km
11+690) andras till 15 km/tim.

e Permanent hastighetsnedsattning till 20 km/tim infors pa norrsparet fore hpl Martensdal km
11+636 — 11+591.

e Slutpunktsmarke for Hsi 1015 vid Globen soderut (pa sodersparet) slopas. (Transpondern &r
placerad vid plattformens dande. Angdende stopplats for tdg, se TriM Spv 2020-01.)

Beskrivning av anlaggningen

Texten under rubriken "Martensdal, vaxel och signalsystem” pa s. 26-28 i banboken ersatts med
texten pa foljande sidor.
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Martensdal, vaxelstyrning och signaler
Sparanlaggningen vid Martensdal bestar av en elmandvrerad vaxel (1161) i sodersparet samt tva
aterfjadrande, manuellt omlaggningsbara vaxlar (1167 i vandsparet och 1166 i norrsparet).

Vaxel 1161 mandvreras normalt med nyckelvred vid plattform 2. Mandéver kan ske tidigast 20
sekunder efter det att axelraknarstrackan vid plattformen blivit belagd (d v s nar taget stannat). Att
omlaggning kan ske indikeras med "tak” i vaxelkontrollsignalen (figur a, se nasta sida). Lampan pa
nyckelbrytaren blinkar tills vaxeln gatt i kontroll i nya laget, dock i hdgst 25 sekunder.

Nér vaxelns axelraknarstracka (som borjar strax efter plattformen) belaggs, blir vaxeln last varvid
"taket” slocknar. Elektrisk omlaggning ar darefter forhindrad tills tget passerat vaxeln. Det gar
daremot att lagga om vaxeln med véxelspett, t ex om felmandver skett.

Vaxel 1167 ar en uppkorbar, aterfjadrande vaxel och ska normalt ligga i hogerlage (den kors alltsa
normalt upp av vagnar som Kor in till vandsparet). Vaxeln ar forsedd med en véaxelkontrollsignal.
Eftersom vaxeln inte ar elektriskt mandvrerbar visas inte "tak” i denna signal.

Vaxel 1166 ar en uppkorbar, aterfjadrande véaxel och ska normalt ligga i vansterlage (den kors alltsa
normalt upp av vagnar som kor ut fran vandsparet till norrspar).

Korregler vid utfart fran vandsparet
Fore utfart fran vandsparet skall foraren kontrollera att véxel 1167 ligger ratt och att tagmote inte sker.
Om motande tag finns pa sodersparet skall detta passera vaxelpartiet innan korning paborjas.

Utfart begéars darefter med nyckelvred vid véaxel 1167. Darigenom stoppstalls kollektivtrafiksignalen
for bussar och sparvagnar i norrsparet, varefter kollektivtrafiksignalen for vandsparet visar kor.
Kollektivtrafiksignalerna atergar till normallage nar taget passerat eller 60 sekunder forflutit.

ATP (DIS) ska forsattas i lage "Sikt” manuellt vid utfart fran vandsparet.

Lagg marke till foéljande:

TL kan inte mandvrera eller 6vervaka vaxlarna. All mandvrering och alla kontroller maste
goras av forare pa plats. Om en véxel ligger fel ska foraren utan sarskild order eller tillstand
lagga den ratt; vid behov anvands vaxelspett.

- Signalerna ar inte beroende av varandra, och hindrar t ex inte att for manga tag fors in till
vandsparet sa att lasningar uppkommer.

- Enligt Tri galler sth 20 km/tim i motvaxel samt forbud att byta korriktning éver aterfjadrande
véaxel, som korts upp.

- In- och utfart vid vandsparet i Martensdal ar exempel pa sddan forandring av sparvagnens
placering i sidled dar tecken skall ges med kdrriktningsvisare.

- Inget hindrar ur teknisk synpunkt att motsparskérning sker. Vaxel som kan ha korts upp
maste passeras med hela taget innan korriktningen andras.

- TL kan forsatta Ksi ur kontroll varvid "blinkande streck” visas.
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Vixelkontrollsignal
Vixelkontrollsignal finns normalt vid fordonsstyrd vixel. Signalen kan dven

kontrollera annan vixel.
Nedanstaende signaler lyser med blatt sken.

a) Vixeln dr inte last. Omldggning kan ske. Kan
visas
tillsammans med annan bild (se exempel 1
figur b).

b) Vixeln ir inte last,
Omliggning kan ske.

c) WVixeln ir inte last. Kontrollera vixeln.

d) Vixeln dr last fér kirning at vinster.

&) Vixeln ar last f6r kérning rakt fram.

f) Vixeln ar last fér kérning at higer.

Hantering vid fel pa& vaxel med vaxelkontrollsignal

- Observera att en vaxel som "hakat upp sig” oftast maste manovreras med spett.

- Prova att lagga om vaxeln fram och tillbaka en gang. Erhalls anda inte 6nskad signalbild, lagg
tillbaka vaxeln till ursprungslaget. Undersck om det finns frammande foremal i
tungoppningen. Om frammande foremal upptacks, avlagsna dessa med véxelborste eller dylikt
— aldrig med handen.

- Om sno finns pa de ytor som skall sluta mot varandra maste den avlagsnas med vaxelborstens
skrapjarn. Observera att snon kan vara ihoppressad av upprepade omlaggningar.

- Nar véxeln rensats ordentligt bor ratt signalbild erhallas vid ny omlaggning. | annat fall maste
foraren noggrant kontrollera véaxeltungornas lage fran en plats pa marken. Véxeln far passeras
endast om foraren ar séker pa att véaxeln sluter.

- Véaxelkontrollsignal som visar "X” (figur c) eller ar slackt eller pa annat satt felaktig far
passeras utan sarskilt tillstand efter noggrann kontroll av vaxellaget. Foraren skall dock
omgaende meddela felet till TL.
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